Slika 1: Radovljica. Vir: arhiv ob&ine Radovljica.
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Uvodni nagovor
Zupana

Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Radovljica predstavlja pomemben
korak k oblikovanju trajnostnega, varnega

in prijetnega okolja za vse nas. Strategija je
rezultat skrbnega nacértovanja in sodelovanja
z nasimi ob&ani, saj smo zeleli prisluhniti
potrebam in Zeljam ter skupaj poiskati resitve
za izzive sodobne mobilnosti.

Obcinska celostna prometna strategija je
rezultat dveletnega procesa, v katerega so
bili vklju€eni tako strokovnjaki kot javnost

in lokalni delezniki. Dokument celostno
obravnava promet ter v ospredje postavlja
potrebe prebivalcev in obiskovalcev

obCine. Z dokumentom se obcina usmerja
v postopno izvajanje ukrepov, razvr§€enih

v pet strateskih stebrov: celostno prometno
nacrtovanje, pes promet, kolesarski promet,
javni potniski promet ter osebni motorni
promet z mirujo¢im prometom. Osrednji

del dokumenta predstavlja akcijski nacrt,

ki vklju€uje ukrepe, ki bodo podlaga za
urejanje prometa po meri ob&ank in ob&anov,
ter podlaga za doseganje ciljev trajnostne
mobilnosti v naslednjih sedmih letih.

Zupan Ciril Globo¢&nik

Radovljica je na dobri poti uresniCevanja
ciljev strategije, vendar pa s tem delo ni
konc¢ano. Obdinska celostna prometna
strategija je Ziv dokument, ki se stalno
razvija, prilagaja in nadgrajuje glede na nove
izzive in potrebe. Njen uspeh je odvisen
tudi od nas, ob&anov. S sodelovanjem in
odgovornim ravnanjem v prometu lahko
skupaj ustvarimo obcino, ki bo dostopna,
zelena in Cista - ob€ino, v kateri bomo radi
ziveli.



1 Obcina Radovljica

Vloga trajnostne mobilnosti pri
razvoju obcCine Radovljice

Obcina Radovljica pripada alpskemu

svetu. Na severu omejujejo njeno ozemlje
Karavanke, na severovzhodu zadniji del
Kamnisko-Savinjskih Alp in na jugu planota
Jelovica. Na levem bregu reke Save se
razprostira RadovljiSka ravnina. Desni breg
tvorijo griCevnati in z gozdom porasel svet
Dobrav ter dolina Lipnica z zatrepom proti
Kropi.

Obc¢ina Radovljica je od Ljubljane s cestami,
Zeleznico in tudi z letalskimi povezavami
oddaljena slabih 50 km in od mednarodnega
letaliS€a Brnik 30 km. Najblizji mejni prehodi
so Ratece (z Italijo), Podkoren in Karavanke
(z Avstrijo). Vsi turisti¢ni kraji so dostopni z
regionalnimi cestami, od Radovljice do Lesc
je 2 km, do Begunj 5 km, do Brezij 6 km in
do Krope 10 km.

Zelezniska proga povezuije Avstrijo, Italijo
prek Jesenic in dalje proti Ljubljani, v
nasprotni smeri z juga, pa iz Hrvaske.
Zelezni$ka postaja je v Lescah, Zelezniska
postajaliS¢a pa v Radovljici, Podnartu in

v Oto¢ah. Za Sportna in manj$a letala je
moZzna uporaba letalis¢a v Lescah.
Trajnostna mobilnost, optimizacija urbanih
povrsin in povezovanje funkcij — kultura,
turizem, stanovanja in narava — so klju¢ni za
uravnotezen in trajnosten razvoj ob¢ine.

Demografska in poselitvena slika

Sredi leta 2024 je imela obcina priblizno
19.380 prebivalcev (okoli 9.560 moskih in
9.820 Zensk). To jo je uvrS€alo na 21. mesto
med slovenskimi obCinami.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

Na kvadratnem kilometru povrSine ob&ine
je zZivelo povpre€no 164 prebivalcev.
Gostota prebivalstva je bila torej tu vecja od
povprec€ja na ravni drzave (105 prebivalcev
na kmz2).

Stevilo Zivorojenih je bilo manjse od $tevila
umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev
obcine je bil torej v tem letu negativen,
znasal je —4,8 (na ravni drzave: —2,2).
Stevilo tistih, ki so se iz te obgine odselili, je
bilo manjSe od Stevila tistih, ki so se vanjo
priselili. Selitveni prirast na 1.000 obanov
je bil torej pozitiven, znasal je 2,8. SeStevek
naravnega in selitvenega prirasta na 1.000
obcanov je bil negativen, znasal je —2,0 (na
ravni drzave: 3,2).

Povprec¢na starost ob&anov je bila 45,2 leta
in tako viSja od od slovenskega povprecja
(44,3 leta).

Med prebivalci te obCine je bilo Stevilo
najstarejSih — tako kot v vecini slovenskih
obcin — vecje od stevila najmlajsih; na 100
oseb, starih 0—14 let, je prebivalo 163 oseb,
starih 65 let ali ve€. To razmerje pove,

da je bila vrednost indeksa staranja v tej
obcini viSja od drzavnega povprecja (indeks
150). To pomeni, da se povprecna starost
prebivalcev te obCine povecuje hitreje od
slovenskega povprecja. Podatki, raz&lenjeni
po spolu, kaZejo, da je bila vrednost indeksa
staranja v vecini slovenskih ob¢in (z izjemo
devetih) vi§ja pri Zenskah kot pri moskih. V
obcini je bilo ve€ Zensk, starih 65 let ali vec,
kot deklic mlajsih od 15 let; pri moskih je bila
slika enaka.

Potovalne navade in prometne
obremenitve

Potovalne navade v obcini Radovljica so
tesno povezane z dnevnimi migracijami.
Velik delez prebivalcev za pot na delo, v Solo
ali po opravkih uporablja osebni avtomobil,
saj omogoca hitrejSo in bolj prilagodljivo
mobilnost. Kljub temu je pomembna tudi
uporaba javnega prevoza, predvsem vlaka
in avtobusa, zlasti za povezave proti vecjim
srediS¢em.

Prometne obremenitve so najvecje na
glavnih prometnicah znotraj obc&ine, zlasti
na obmocju Radovljice in Lesc ter na
prikljuckih na avtocesto. Najve¢ prometa

je v €asu jutranjih in popoldanskih konic,

ko se prebivalci vozijo na delo in nazaj.
Obremenjenost povecujejo tudi tranzitni
promet ter turizem, saj je obC€ina na poti proti
Gorenjski in turisti¢nim krajem, kot sta Bled
in Bohin;.

Posledice takSnih prometnih tokov so

vecCja gneca, daljSi potovalni ¢asi, vecja
onesnazenost zraka in hrup, zato obc¢ina
spodbuja uporabo javnega prevoza in razvoj
trajnostne mobilnosti.

Glavni izzivi so zmanjSanje odvisnosti od
avtomobila, izboljSanje u€inkovitosti javnega
prevoza.

Prostorski izzivi in pomanjkanje
dostopnosti

Gorski relief in strnjena dolinska lega
omejujeta Siritev, medtem ko dobra prometna
povezanost omogoca dostopnost do SirSega
obmocja. Za izboljSanje kakovosti Zivljenja
je klju€éna trajnostna mobilnost, razvoj pes in
kolesarskih poti ter izboljSanje dostopnosti
do storitev v vseh naseljih.

Pomanjkanje varnih povrsin za peSce

in kolesarje, neurejene Solske poti do
avtobusnih postajali¢ ter manjkajoci plo¢niki
in kolesarske steze pomembno vplivajo na
vsakodnevno aktivno mobilnost prebivalcev
— Se posebej otrok, starejsih ljudi in ljudi z
oviranostmi.

Jasno se kaze potreba po celovitem
urejanju pespoti znotraj naselij in med njimi.
Izpostavljene so bile tudi pobude za ureditev
manjkajocih pes povezav ter obnova in
ustrezna prenova obstojecih poti z rednim
vzdrZzevanjem. Pogosto se omenja zapiranje
sredi8Ca za tranzitni promet. V ospredije je
treba postaviti tudi promocijo hoje kot zdrave
in socialno povezovalne oblike mobilnosti, in
to prek Solskih sistemov ter ozave§cevalnih
kampan;.

Vizija in strateski premik

Ob upostevanju vseh izzivov in okoliS&in

je ob&ina Radovljica ponovno prepoznala
potrebo po strateSki preusmeritvi. Izdelava
obcCinske celostne prometne strategije
(OCPS) pomeni kontinuiteto izvajanja
ukrepov trajnostne mobilnosti in zavesten
odmik od zastarelega pristopa »predvidi in
zagotovi«, ki se je osredotoCal predvsem na
Siritev cest, k modelu »odloci in zagotovi«,
ki postavlja v ospredje kakovost bivanja in
Cloveka kot uporabnika prostora.

Obcina si zeli dolgorocno zagotoviti
povezljivost in dostopnost celotnega
obmocja, tako za stalne prebivalce kot tudi
za turiste. Prednostna naloga je ustvarjanje
varnega, okolju prijaznega in socialno
vkljuCujoCega prometnega sistema, ki bo
podprl policentri€ni razvoj regije.

Sklepna misel

Mobilnost ni zgolj vprasanje transporta,
temvec tudi enakosti, zdravja in
prihodnosti. S pomod&jo OCPS Zeli
Obcina Radovljica ustvariti prostorsko,
prometno in socialno okolje, ki bo
omogocalo kakovostno Zivljenje vsem
— ne glede na starost, kraj bivanja ali
fizicne zmoZnosti. Kljuéno vodilo ostaja:
trajnostna mobilnost kot temelj zdrave,
povezane in odporne skupnosti.
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2 Priprava dokumenta

Sofinancerji in izdelovalci

Izdelavo Obcinske celostne prometne
strategije Obcine Radovljica (OCPS) je
narocila Obc¢ina Radovljica, sofinancirta ju
Republika Slovenija in Evropska unija iz
Kohezijskega sklada.

Obcina Radovljica se je decembra 2023
prijavila na javni razpis za sofinanciranje
obcinskih celostnih prometnih strategij

(JR OCPS) v okviru Programa evropske
kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v
Sloveniji, prednostne naloge 5 »Trajnostna
(Cez)regionalna mobilnost in povezljivostx,
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in
krepitev trajnostne, pametne in intermodalne
nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti,
odporne proti podnebnim spremembam,
vkljuéno z boljSim dostopom do omrezja
TEN-T in €ezmejno mobilnostjo«.

Marca 2024 je bila Obcina Radovljica s
sklepom obves€ena o nepovratnih sredstvih
kohezijske politike.

Proces priprave OCPS je vodilo podjetje
B22, d.o.0., Nova Gorica.

Trajnostni prometni sistem, ki izpolnjuje
potrebe prebivalstva, lahko doseZzemo le

z aktivnim vklju¢evanjem javnosti, tako v
procesu priprave kot izvajanja Strategije,
zato so v vseh fazah izdelave dokumenta
sodelovali sektorji na obgini, kljuéni delezniki
ter sploSna javnost. Tako smo dosegli
transparentnost, dialog, sprejemljive cilje za
vse, podporo, racionalnost, premisljenost

in nenazadnje kakovost in uspeSnost
dokumenta, kar bo omogodilo hitrejSo in
lazjo izvedbo zastavljenih ukrepov. V Nacrtu
vklju€evanja javnosti so doloCene metode

in aktivnosti za vklju€evanje javnosti z
opredeljeno Casovnico, opredeljeni so tudi
nacini obvescanja.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

Uvodnim aktivnostim je sledil oris

Zelenega stanja z oblikovanjem vizije in
opredelitvijo ciliev OCPS obcine Radovljica
z izvedbo delavnice s klju¢nimi delezniki,
javne razprave ter potrditve zasnovane
vizije in razvrsCenih ciliev OCPS obcine
Radovljica v okviru ozje delovne skupine.
Oblikovana vizija in opredeljeni cilji OCPS
obc¢ine Radovljica so bili leta 2025 javno
razstavljeni.

Po opredelitvi zelenega stanja in viziji
razvoja prometnega sistema v obgini
Radovljica v prihodnjem obdobju se je
izvedla obsezna analiza stanja prometnega
sistema v ob¢€ini. Pregledana je bila
obstojeCa dokumentacija s podroc¢ja urejanja
prometa in prostora, izvedeno je bilo
kordonsko Stetje prometa ter terenski
ogledi, kjer so bili ocenjeni pogoji za peSce,
kolesarje, uporabnike javnega potniSkega
prometa in motornega prometa. Posebna
pozornost je bila namenjena razumevanju
prometnih znacilnosti obCanov, zato so

bili izvedeni intervjuji s klju¢nimi delezniki,
ankete o potovalnih navadah osnovnos$olcev
in zaposlenih ter anketa za splo$no javnost,
kjer so ob¢ani lahko podali svoje mnenje

o delovanju prometnega sistema v obcini,
izpostavili so izzive in predlagali reSitve.

Namen analitiCnega dela je bil pridobiti
celovit vpogled v delovanje prometnega
sistema, prometne navade ob¢anov in
priloznosti, ki se ponujajo. Glede na zbrane
podatke analitichega dela so bili opredeljeni
klju€ni izzivi in priloznosti ter ciljne vrednosti
za vsak posamezen kazalnik.

Smer ukrepanja je bila dolo¢ena z
oblikovanjem strateskih vodil, ki izhajajo
iz predhodno opredeljenih klju€nih izzivov,

o
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Slika 3: Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave celostne prometne strategije.
Vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje: Nacionalne smernice za pripravo Ob¢inske celostne prometne
strategije, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, april 2021.
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priloznosti, prioritet in ciliev OCPS Ob¢ine
Radovljica. Oblikoval se je seznam moznih
ukrepov. Glede na razpoloZljive kadrovske
zmogljivosti in sredstva ter pomembnost
izvedbe ukrepa je sledilo oblikovanje moznih
scenarijev izvajanja ukrepov. Prednosti in
slabosti vsakega so bile tako preverjene
med C&lani SirSe delovne skupine. Na
podlagi izbranega scenarija je na delavnici
SirSa delovna skupina opredelila kon&ni
nabor ukrepov in sveznjev kot osnovo

za oblikovanje akcijskega nacrta. Le-te

je v nadaljevanju prevetrila na delavnici

Se oZja delovna skupina. Preverila se

je uravnotezenost seznama ukrepov ter
kasneje podpora s strani SirSe javnosti.
Sledila je priprava akcijsko-finanénega
nacrta z opredelitvijo odgovornosti za
izvedbo, zahtevnostjo izvedbe, stroSkov
ukrepa, virov financiranja in rokov izvedbe.
Vsebino akcijskega nacrta sta preverili in
potrdili oZja in SirSa delovna skupina in
Zupan obcine Radovljica.

Vsem predhodnim korakom in oblikovanemu
akcijskemu nacrtu je sledila priprava

in potrditev dokumenta Strategije. V

Casu priprave Strategije je bila kakovost
dokumenta dvakrat presojana s strani
ministrstva, in sicer prvi¢ po opredelitvi
strateskih vodil in drugi¢ po pripravi predloga
dokumenta.

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo je
obakrat izdalo pozitivno mnenje o ustreznosti
gradiva in kakovosti vsebine OCPS obcine
Radoviljica.

Strategija je bila potrijena s sprejemom na
obcinskem svetu marca 2026. Strategija je
zastavljena kot fleksibilen dokument, ki ga
bo potrebno redno preverjati in posodabljati
ter vsaki¢ znova preverjati ustreznost,
ucinkovitost in smotrnost izvedenih ukrepov.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica
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Slika 4: Linhartov trg, Radovljica. Vir: arhiv obc¢ine Radovljica.
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3 Casovni horizont
dokumenta

V ¢asovnem nacrtu OCPS, ki je bil izdelan
v zaCetnih fazah priprave Strategije, je
opredeljen ritem izvajanja in priprave
dokumenta. Akcijsko-finan¢ni nacrt vsebuje
podroben seznam ukrepov za naslednje
7-letno obdobje (do leta 2032) in je osnova
za uresni¢evanje zastavljenih ciliev OCPS
obcCine Radovljica.

Obc¢ina mora pristojnemu ministrstvu
porocCati o izvedenih ukrepih iz akcijskega
nacrta sprejete OCPS obcine Radovljica in

Z ROVNICA

Slika 5: Obcina Radovijica. Vir: www.kam.si

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

spremljali se bodo obvezni kazalniki ki so
opredeljeni v Nacrtu spremljanja kazalnikov,
in sicer v tretjiem (2028), petem (2030) in
sedmem (2032) letu po sprejetju OCPS.

Posodobitev OCPS je predvidena do leta
2032. V okviru posodobitve bo izveden
pregled akcijsko-finanénega nacrta in
morebitna prilagoditev nabora ukrepov. Prav
tako se bodo spremljali obvezni kazalniki
uc€inka in izvedbe OCPS Obcine Radovljica.

1:79v.
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4 Obmocje obravnave

Trajnostna mobilnost in
prometno nacértovanje v obc€ini
Radovljica

Cilj je zagotoviti dostopnost vsem
prebivalcem, dnevnim migrantom in
obiskovalcem ter ucinkovito povezavo s
sosednjimi obZinami.

Klju€en strateSki dokument je Obcinska
celostna prometna strategija (OCPS),
pripravljena leta 2026, ki nadgrajuje
tradicionalno prometno nacrtovanje z
vklju€evanjem javnosti in klju€nih deleznikov.
OCPS temelji na viziji prometnega razvoja,
celoviti analizi stanja in strateskih ciljih,

pri Eemer so klju€ni stebri trajnostnega
nacrtovanja: hoja, kolesarjenje, javni potniski
promet in motorni promet.

Strategija postavlja temelje za trajnostni
prometni sistem, v katerem je gradnja nove
infrastrukture zadniji korak. Cilj je ustvariti
vklju€ujog, zelen in uravnotezen prometni
sistem, ki izboljSuje kakovost bivanja in
spodbuja gospodarski razvoj obc&ine.
Obcina Radovljica se poleg razprSene
poselitve sooCa z dotrajano in ponekod
neustrezno cestno infrastrukturo,
pomanjkanjem varnih poti za pesce in
kolesarskih povezav zunaj naselij, omejeno
dostopnostjo do javnega potniSkega prometa
ter obremenitvami mirujoCega prometa v
turisticno najbolj obiskanih delih obcine,
zlasti poleti.

Poleg tega se kaze kot smiselna vecja
ozaveSc€enost prebivalstva in turistov o
pomenu trajnostne mobilnosti in postopnem
spreminjanju potovalnih navad, ki bodo

dolgoro¢no omogocile bolj kakovostno
in varno bivanje tako prebivalcem kot
obiskovalcem obc¢ine Radovljica.

V obcini Radovljica je zaznati postopno
staranje prebivalstva, hkrati pa priseljevanje
in turizem prinasata dolo¢ene demografske
spremembe, ki vplivajo na spreminjajoce se
potrebe po mobilnosti. To se kaze predvsem
v vedji potrebi po varnih, dostopnih in
raznolikih oblikah prevoza, ki ustrezajo tako
starejSim prebivalcem kot tudi sezonsko
prisotnim obiskovalcem.

Poselitev v ob¢ini Radovljica je v primerjavi
s slovenskim povprecjem gostejSa in bolj
skoncentrirana. Gostota prebivalstva v obg€ini
zna$a priblizno 164 prebivalcev na km?, kar
je vec€ kot slovensko povpredje, ki je okoli
105 prebivalcev na km2. To pomeni, da je
obcina nadpovprecno gosto poseljena.
Razlike se kazejo tudi v razporeditvi
poselitve. V ob¢ini Radovljica je poselitev
bolj strnjena predvsem na ravninskem

delu RadovljiSke ravnine, medtem ko je v
Sloveniji kot celoti ve€ redkeje poseljenih in
hribovitih obmodij, kjer prevladuje razprsena
poselitev.

Sklepno lahko reemo, da je obc&ina
Radovljica v primerjavi s Slovenijo gosteje
poseljena in nekoliko bolj urbanizirana,
Ceprav Se vedno ohranja kombinacijo
urbanih in podeZelskih naselij.
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Celostno prometno
nacrtovanje

Celostno prometno nacrtovanije je pristop k
sooCanju z izzivi v prometu, ki ne zavraca
obstojecih nacrtovalskih praks, temvec jih
nadgrajuje. Osredoto€a se na kakovostno
zagotavljanje raznolike prometne ponudbe,
vecjo mobilnost prebivalcev ter boljSo
dostopnost razli¢nih obmogij in storitev. Cilj
je spreminjanje potovalnih navad v ob¢ini,
izboljSanje pogojev za peSce, kolesarje in
uporabnike javnega potniSkega prevoza ter
spodbujanje razvoja in uporabe alternativ,

ki zmanjSujejo obseg motornega prometa.
Celostno prometno nacrtovanje daje
prednost mehkim ukrepom, ki ne zahtevajo
novih graden;j, ter trajnostnim potovalnim
nac¢inom, ki nadomesc¢ajo uporabo
avtomobila.

Klju€ni korak v zasledovanju smeri trajnostne
mobilnosti in celostnega prometnega
nacrtovanja je ponovna priprava Obcinske
celostne prometne strategije (v nadaljevanju:
OCPS), ki je strateski dokument, s katerim
obcina opredeli u€inkovito zaporedje
ukrepov na podrocju prometa, Ki ji pomagajo
uresniCevati celostne spremembe in
posledi¢no dosegati boljSo kakovost bivanja.
Obc¢ina Radovljica je prvo Celostno
prometno strategijo (CPS) sprejela leta
2017, v letu 2024 pa je obcina pristopila k
pripravi druge Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS) Obcine Radovljica.

V zadnijih nekaj letih je Evropska komisija
izdala priporocila, usmeritve in spodbude na
temo celostnega prometnega nacrtovanja
ter celostnih prometnih strategij. Podobno
Ministrstvo za infrastrukturo ze nekaj let
obcine spodbuja k izdelavi in izvajanju
strategij. Obe instituciji dodelitev sredstev za
naloZbe v promet vse pogosteje pogojujeta
prav z obstojem podro¢nega strateSkega
dokumenta v obdini. Slika 6: Radovijica. Vir: arhiv ob¢ine Radovljica.
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6 Vizija in cilji
razvoja prometa

»V Radoviljici si ustvarjamo prostor, kjer je gibanje varno, preprosto in prijetno. Kraji
niso vec loc¢eni tocke na zemljevidu, ampak povezani z udobnimi plocniki, kolesarskimi
potmi in sodobnim javnim prevozom, ki se prilagaja potrebam ljudi. Sredis¢a nas$ih
naselij so danes namenjena peScem in kolesarjem. Ulice so oZivele — brez hrupa
prometa, s prostorom za sreéanja, gibanje in Zivljenje. Solske poti so varne, prehodi
Jasni, vsak otrok lahko pride do Sole sam in varno. Z javnim prevozom, Ki je reden,
trajnosten in ucinkovit, zmanjsujemo odvisnost od avtomobilov. Promet smo preusmerili
stran od srediSc¢, kjer smo parkiranje pretezno uredili s pod nivojem terena, industrijo
pa premaknili na rob — prostor v naseljih smo vrnili ljudem. To ni le prometna ureditev
— to je nacin Zivijenja, ki povezuje. Radoviljica postaja obcCina, kjer se ne premikamo le
hitreje, ampak tudi bolj premisljeno, varno in v sozvocju z okoljem.«

Vizija in cilji OCPS obcine Radovljica so
bili oblikovani na delavnici SirSe delovne Radovljica. Delujejo kot merilo za oceno
skupine, javnosti predstavljeni na javni ustreznosti vhodnih podatkov ter usmerjajo
razpravi, potrjeni z vodstvom obcine in javno proces priprave OCPS, vklju¢no z analizo
razstavljeni. trenutnega stanja.

Opredeljena vizija in cilji so temelj za vse Konc¢ni osnutek vizije je potrdil Zupan obcine
naslednje korake, saj zagotavljajo okvir Radovljica, Ciril Globo¢nik.

in smernice za pripravo OCPS obdine

Slika 7, 8: Delavnica OCPS. Foto: Tjasa Podgornik Polencic.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

Orednoteni strateski cilji in
ciljne vrednosti

Trije prioritetni cilji so zasnovani na podlagi
nacionalnih ciljev ter ob upostevaniju
glasovanja udelezencev delavnic o
prioritetnih obveznih in strateskih ciljih ter
rezultatih ankete za sploSno javnost.

Cilj 1: Varna in udobna hoja za vse skupine
pescev v srediSCu in med naselji v obcini, s
poudarkom na varni Solski poti. Kolesarjenje
Cilj 2: Varno in udobno kolesarjenje v
sredi$€u in med naselji v obCini ter med
sosednjimi obC¢inami. Javni potnidki promet
Cilj 3: Povezan in ucinkovit JPP, tudi v
turisticne namene (povezava med P+R,
turistiCnimi tockami in srediS¢em obcine ter v
vseh naseljih v obgini.

Cilj 4: Privlacen in dostopen JPP znotraj
obcine in v sosednje obCine. Motorni promet
Cilj 5: Znizanje lokalnih emisij onesnazeval
in toplogrednih plinov iz prometa
(razbremenitev srediS€a in vaskih jeder in
turisti€nih tock motornega prometa).

Cilj 6: Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa. Celostno prometno
nacrtovanje.

Cilj 7: 1zboljSana kakovost Zivljenja v
priviaéni, zeleni in povezani skupnosti.

Cilj 8: Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

Slika 9, 10: Delavnica OCPS. Foto: TjaSa Podgornik Polencic.

Prioritetni cilji

Prioritetni obvezni cilji za ob¢ino Radovljica
so:

* |zboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti (zajeto v
strateskih ciljih).

* Vsem dostopen prometni sistem, Ki
omogoca socialno vklju€enost (zajeto v
strateskih ciljih).

* Povezan in ucinkovit JPP, tudi v turisti¢ne
namene ,povezava med P+R, turisti¢nimi
toCkami in srediS¢em obcine (zajeto v
strateskih ciljih).

* VeCja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa (zajeto v strateskih ciljih).

Poleg tega so pomembni tudi ostali
nacionalni cilji:

IzboljSana dostopnost osnovnih storitev

in aktivnosti. ZniZzane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih plinov

iz prometa. Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci. Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.
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7 Ciljne vrednosti

Hoja

Iz Ankete o prometu v obc&ini Radovljica, 2024-2026 je iz spodnjega grafa razviden potencial za
povecCanje deleza hoje, predvsem na krajSih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni krajSe razdalje (do 2 km — do 25 minut hoje) namesto z
avtomobilom opraviti pe§? Moznih je veé odgovorov.

Te poti Ze sedaj obifajnofveéinoma
opravljam pes.

Da, ¢e bi bile poti bolj urejene
(senca, ustrezna Sirina ploénika ...

Da, £e bi bilo to varneje.
Da, e bi bile poti bolj smiselno
umesfene in hitrejge.

Da, ¢e bi imelf-ateZave s
parkiranjem avtomobila na ...

Me, ostal/a bom pri uporabi avtomobila
tudi na krajse razdalje.

Drugo:

Da, €e bi mi to priporodil

zdravnik/-ca.
n=811

Graf 1: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajSe razdalje namesto z avtomobilom pripravijeni
opraviti pe$. (Vir: Anketa o prometu v ob¢ini Radovijica, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica).

-Povecati delez osnovnoSolcey, ki v Solo prihaja pes brez spremstva odraslih na 53 % do leta
2032 (izhodi&¢na vrednost leta 2024 je 32%);

-Povecati delez hoje pri poteh na delo na 15 % do leta 2032 (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je
0%).

Vir: Kordonsko S$tetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob€ini Radovljica, 2024. B22 d.o.o. Nova
Gorica.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

Slika 11: Solarji &akajo na 'Pesbus’.. Foto: arhiv Ob&ine Radovijica.

Slika 12: Otroci s spremstvom na poti v Solo. Foto: arhiv Ob¢ine Radovljica.
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Kolesarjenje

Iz Ankete o prometu v obc€ini Radovljica 2024-2026 je iz spodnjega grafa razviden potencial za
povecanje deleza kolesarjenja, predvsem na krajsih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni voznjo z avtomobilom na krajse razdalje (do 2 km —do 10
minut voznje s kolesom) nadomestiti z voznjo s kolesom?

W ‘

n e TUTL <ML

Y

Te poti ze sedaj obicajno/vecinoma
opravljam s kolesam.

Da, ce bi bile poti bolj urejene

(senca, ustrezna Sirina kolesarske ...

Da, Ce bi bilo to varneje.
Da, €e bi bile poti bolj smiselno
umeifene in hitrejse.

Ne, ostal/a bom pri uporabi avtomobila
tudi na krajSe razdalje.

Da, e bi bila obstajala varna jawna
kolesarnica v srediscu obdine.

Da, e bi imel/-ateZave s
parkiranjem avtomobila na ...

Drugo:

Da, €e bi bil na voljo sistem za
izposojo (e-)koles oziroma e bi bilo ...

Da, ¢e bi bila varna javna kolesarnica
na Zeleznigki / avtobusni postaji.

Da, ¢e bi mito priporodil
zdravnik f-ca.

Graf 2: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajSe razdalje namesto z avtomobilom pripravijeni
opraviti s kolesom. (Vir: Anketa o prometu v ob¢ini Radovljica, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica).

- Delez otrok, ki kolesarijo v Solo povecati na 7 % do leta 2032 glede na 1% leta 2025,

- Delez zaposlenih, ki kolesarijo na delo povecati 30 % do leta 2032 glede na 17% leta 2025.

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob¢ini Radovljica 2024. B22 d.o.o. Nova Slika 14: DruZenje na kolesu. Foto: Ziga Koren.
Gorica.
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Javni potniski promet

Iz ankete o poteh v $olo - Potovalni nagini uéencev v OS v obgini Radovljica, 2024, je iz spodnjega
grafa razviden potencial za pove€anje deleza uporabe osnovnoS$olceyv, ki se v Solo pripelje z
avtobusom ali kombijem.

Potovalni nacin u¢encev v 0OS

Javni prevoz (mestni avtobus ali vlak) l—1%
Solski avtobus ali kombi
Avtomobil, sam/a ali $e z enim Solarjem
Avtomobil, skupaj 3 Solarji l2%

Kolo, v spremstvu starSev oz. odraslih 0%

Kolo, sam/a ali s prijatelji I 1% 5
Slika 15: Zelezniska postaja Radovijica. Vir: arhiv Ob¢ine Radovijica.
Skiro, rolka, rolerji v spremstvu starsev ali... 0%
Skiro, rolka, rolerji, sam/a ali s prijatelji I 2%

Pes, v spremstvu starSev oz. odraslih

10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

k=)

Graf 3: Grafi¢no prikazan delez uporabe potovalnih nacinov za prihod v osnovno $olo za vse v anketirane u¢ence na
OS. Vir: Anketa o poteh v $olo — Potovalni nacini uéencev v OS v obé&ini Radovijica, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica.

- Povecati delez osnovnoSolcey, ki se v Solo oz. obSolske dejavnosti pripeljejo z avtobusom ali
kombijem na 50 % do leta 2032, (izhodi§¢na vrednost leta 2024 je 30 %);

- Povecanje skupnega Stevila potnikov z razli¢nimi oblikami JPP za 10 % do leta 2032 glede na
leto 2024 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je 5%);

- Povecati delez uporabnikov JPP pri poteh na delo na 10 % do leta 2032 (izhodi§&na vrednost
leta 2024 je 0 %).

Vir: Kordonsko S$tetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob¢ini Radovljica 2024. B22 d.o.o. Nova Slika 16: Zelezniska postaja Radovijica. Vir: arhiv Ob&ine Radovljica.
Gorica.
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Motorni promet

Iz ankete o uporabi potovalnih nacinov za prihod na delo, 2024, je iz spodnjega grafa razvidena
potreba po zmanjSanju deleZa zaposlenih, ki se na delo pripeljejo z avtomobilom.

Hoja (tudi skiro, rolerji, rolka)

Avtobus

Vlak

Motor

Drugi potovalni nacini

Avtomaobil (kot sopotnik)

Avtomaobil (kot voznik, pripeljem tudi
sopotnika/-e)

Kolo (tudi e-koloin e-skiro)

Avtomobil (kot voznik) 14%
n=T
W Skratalivecnateden W 4-kratnateden W 3-krat nateden 2-krat na teden
lkratnateden ™ Redko(l-do3-krat namesec) M Obfasno(manj kot l-kratna.. M Nikoli

Graf 4: Delezi uporabe potovalnih nac¢inov za prihod na delo, 27.11. 2024 do 14.4.2025 Vir: Anketa o poteh na delo v
obcini Radovljica, 2024. B22 d.o.o. Nova Gorica.

- Povecati obCutek prometne varnosti na vsaj 62% do leta 2032 glede na 49% leta 2024
(pomembna vrednota varnost pescev in kolesarjev). Zmanj3ati delez voznikov, ki vozijo nad
omejitvijo na najvec 10 % do leta 2032 gleda na 20 % leta 2024.

- ZmanjSati delez osnovnosolceyv, ki se v Solo pripeljejo z avitomobilom na 10 % do leta 2032
(izhodiS€na vrednost leta 2024 je 28 %);

- ZmanjSati delez zaposlenih, ki se na delo pripeljejo z avtomobilom na 62 % do leta 2032
(izhodiSCna vrednost leta 2024 je 86%).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o poteh v Solo v ob¢ini Radovijica, 2024. B22 d.o.0. Nova Slika 18: Sprehod po trgu. Vir: arhiv Obéine Radovljica.
Gorica.
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8 Celostno prometno
nacrtovanje v obcini
Radovljica

Celostno prometno nacrtovanje
Hoja

Kolesarjenje

Javni potni8ki promet

Motorni promet

©®aoow

Obcina Radovljica ima ze izdelano Celostno
prometno strategijo (CPS, 2017) in si z
njeno novelacijo ter doslednim izvajanjem
prizadeva izboljSati trajnostno mobilnost na
svojem obmocju. Poleg pripravljenosti ob¢&ine
in Zelje po uvedbi celostnega prometnega
nacrtovanja v svojo politiko, delovanje

in okolje je spodbuden podatek, da so
ob¢&ani pri pripravi strategije priCakovano
aktivno sodelovali in posledi¢no pomembno
prispevali k oblikovanju pestrega nabora
ukrepov, Ki jih javnost podpira.

Zelja Obgine Radovljica in njenih prebivalcev
ter namera slediti najnovejSim smernicam
razvoja je kljuéna osnova, ki vodi k

odlo¢nim korakom na poti k spremembam

in predstavlja dobro podlago za uveljavitev
sodobnih, trajnostnih pristopov pri urejanju
prometnega sistema z izvajanjem tako
mehkih kot tudi trdih ukrepov.

Ob¢inska celostna prometna strategija
(OCPS) zajema pet stebrov celostnega
prometnega nacrtovanja: celostno
prometno nacértovanje, hoja, kolesarjenje,
javni potniski promet in motorni promet.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

Za vsakega izmed nastetih stebrov so
v nadaljevanju opredeljeni prednostni
izzivi, priloznosti in prioritete.

Na kakovost bivanja v ob¢ini Radovljica
vpliva vrsta razli¢nih dejavnikov, med
katerimi ima pomembno viogo zagotavljanje
ustrezne dostopnosti, ki je rezultat
usklajenega urejanja prostorskega in
prometnega sistema.

Prvi korak k oblikovanju uc€inkovitih ukrepov
je bila temeljita analiza obstojeCega stanja, ki
je omogocila poglobljen vpogled v trenutno
prometno in prostorsko sliko ob¢&ine. Zbrani
so bili tako objektivni kazalniki (dostopnost
do storitev, mobilnost, kakovost bivalnega
okolja, opremljenost z infrastrukturo,
oddaljenost delovnih mest, dostop do
javnega prevoza ipd.) kot tudi subjektivni
(zadovoljstvo, ob&utek varnosti in sploSno
ugodje prebivalcev ipd.).

Analiza je razkrila ve€ pomembnih izzivov,
s katerimi se sreCuje Obcina Radovljica
pri prometnem nacrtovanju, med katerimi
izstopajo razprdena poselitev, zahtevna
topografija, slaba pokritost z javnim
prevozom in prekomerna odvisnost od
osebnih avtomobilov. Nizka gostota
prebivalstva na podezelju dodatno vpliva
na stroSkovno neucinkovitost vzpostavitve
javnega potniSkega prometa in drugih
trajnostnih reSitev mobilnosti, kar povzroca

-, A i

Slika 19: Po razglede. Vir: arhiv ob¢ine Radovijica.

tezave pri zagotavljanju rednih in dostopnih
prevoznih storitev za vse prebivalce, zlasti v
oddaljenih naseljih.

V Sloveniji je izpostavljena tudi najvisja
raven izdatkov za osebno mobilnost med
drzavami EU (Eurostat, 2016), kar je
pogosto posledica navezanosti na uporabo
osebnega avtomobila, nezadostne ponudbe
alternativnih oblik prevoza in dejstva, da je
avtomobil pogosto edina realna izbira za
vsakdanje poti.

PoveCan motorni promet negativno
vpliva na okolje, zdravje ljudi in kakovost
prostora, poleg tega zaseda dragocen
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prostor in zahteva drago infrastrukturo za
svojo podporo. Visoki stroSki mobilnosti Se
dodatno prispevajo k druzbeni neenakosti,
saj si vsi prebivalci ne morejo enako
privos€iti potovanj z avtomobilom. V tem
kontekstu je tudi v obCini Radovljica vse bolj
aktualna tema prevozna revs€ina, ki jo je
treba obravnavati celostno — z ukrepi znotraj
prometnega sistema, pa tudi s prostorskimi
in socialnimi politikami, ki bodo naslovile
potrebe najbolj ranljivih skupin prebivalstva.
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a. Celostno prometno nacrtovanje

vor

e 7
| -

Slika 20: S kolesom po starem trSkem jedru. Foto: AnZe Koren.

Celostno prometno nacrtovanje pomeni
usklajeno obravnavo vseh prometnih oblik
ter potreb prebivalcev, gospodarstva in
obiskovalcev z namenom ustvariti u¢inkovit,
varen in dostopen prometni sistem. Gre

za dolgorocen pristop, ki zdruzuje razvoj
infrastrukture, organizacijo prevoznih storitev
in spreminjanje potovalnih navad, pri Cemer
se uposteva tudi okoljske, prostorske in
druzbene vidike.

Celostno prometno nacrtovanje in mobilnost
sta v tem okviru klju€na, saj zmanjSujeta
odvisnost od avtomobila ter krepita
alternativne oblike prevoza, ki so okolju
prijaznejSe in izboljSujejo kakovost bivanja.
Tak sistem zmanjSuje emisije, prometne
zastoje in hrup ter krepi socialno vklju€enost
vseh skupin prebivalcev. Ob¢ina Radovljica
ima veliko moznosti za razvoj trajnostnih

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje

in skupnostni prevozi. Z izboljS8anjem
kolesarskih povezav in varnosti poti bi lahko
zmanij3ali kratke voznje z avtomobilom,
inovativne oblike prevoza na klic ter man;si
elektri¢ni minibusi bi izboljSali dostopnost
razprSenih naselij.

Pomembno je tudi povezovanje z
regionalnim prometom. Radovljica lahko
okrepi sodelovanje z avtobusnimi sistemi ter
uvede vecmodalne reSitve, kot so manjSa
parkiris¢a P+R, s ¢imer bi zmanj3ali pritisk
na naselja in povecali prometno varnost. V
turizmu pa je pomembno spodbujati oblike
obiska, kot so kolesarjenje, pohodnistvo

in organizirani prevozi do turisti¢nih
znamenitosti (npr. Hop - on / Hop - off
prevozi, e-kombi).

Strateska vodila

Zagotovitev politi€ne podpore, kadrovskih

in finan¢nih pogojev za koncept celostnega
prometnega nacrtovanja ter spodbijanje
sodelovanja sektorjev na obcini, vklju€evanje
klju€nih deleznikov, splodne javnosti

in sodelovanja s sosednjimi obinami.
OzaveS$cCanje za razumevanje in upoStevanje
novih prometnih ureditev, ukrepov in
pristopov trajnostne mobilnosti.

1zzivi

- Nizka ozaveSc¢enost o novih trajnostnih
prometnih ureditev in sodobnih trajnostnih
ureditvah za urejanja prometa na nacin, da
ni izklju€en noben steber mobilnosti;
-pomanjkanije finan¢nih sredstev za izvajanje
prometnih ukrepov;

-pomanjkanje aktivhega sodelovanja med
razli¢nimi delezniki pri naértovanju in
izvajanju prometnih ukrepoyv;

-nezadostno spremljanje in vrednotenje
izvajanja ukrepov na podrocju mobilnosti.

Dosezki

V okviru Celostne prometne strategije
(CPS) za obcino Radovljica izdelane

leta 2017, je bila ob€ina uspesna pri
uveljavljanju nekaterih sprememb na
podrocju prometa. Med dosezke sodijo
ozaveSC€anje obcinske uprave o pomenu
celostnega prometnega nacrtovanja,
vzpostavitev sistema vkljuCevanja javnosti
ter promocijske aktivnosti za spodbujanje
trajnostne mobilnosti (javni razpisi,
prireditve, Evropski teden mobilnosti,
razstave). Obcina sprotno usklajuje
prostorsko politiko z naceli celostnega
prometnega nacrtovanja, skrbi za pripravo
uravnotezenega obcinskega proracuna za
izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti ter
bolj aktivho sodeluje s sosednjimi ob&inami.
PovecCana ozaveS&enost prebivalcev in
turistov o trajnostni mobilnosti ter vplivih
avtomobilskega prometa na okolje.

PriloZnosti

Povec€anje ozaveS€enosti o pomenu
trajnostnih ureditev in njihovih koristih za
kakovost bivanja. Spodbujanje kulture
sobivanja med razli¢nimi udelezenci v
prometu ter ucinkovitejSe komuniciranje
novih prometnih ureditev z javnostjo.

Prioritete

IzboljSanje ucinkovitosti izvajanja
ukrepov. Vsaj ena komunikacijska
aktivnost letno ter povecanje
ozaveScenosti prebivalcev in turistov o
trajnostni mobilnosti in okoljskih vplivih
avtomobilskega prometa.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja bomo spremljali z
uporabo kazalnikov. Prav tako smo opredelili
ciljne vrednosti, ki jih nameravamo doseci

v sedemletnem obdobju uresni¢evanja
strategije.
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Slika 21, 22: Primer varnih peSpoti. Vir: arhiv ob¢ine Radovijica.

Hoja kot temelj prijetne
in varne obcCine

Z nacrtnim urejanjem kakovostnih povrsin
za pesce in sistemati¢nim umirjanjem
prometa vra¢amo hojo med glavne nacine
vsakodnevnega premikanja v nasih
naseljih. NaSa prioriteta je vzpostavitev
neprekinjene, varne in dostopne mreze poti
brez arhitektonskih ovir, ki bo s kakovostno
urbano opremo in sencenjem povecala
privlaCnost javnega prostora. Ureditve za
hojo bodo bolj ambiciozno zastavljene

Ze v nacrtovalskih procesih. Z gradnjo
povrsin v korist peScev bodo zagotavljeni
varnejsi pogoji za vse. Poseben poudarek
namenjamo gibalno oviranim osebam in
ranljivim skupinam.

V prihodnjih letih bomo sistemati¢no
nadgradili povezave znotraj naselij in

med njimi, pri Cemer se bomo osredotocili
predvsem na varne poti v olo. S tem
otrokom omogo¢amo vecjo samostojnost
in spodbujamo razvoj trajnostnih potovalnih
navad Ze od malih nog. Hoja tako ne bo le
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zdrava izbira, temvec varno, dostopno in
priljublijeno sredstvo za opravljanje dnevnih
poti vseh generacij.

Prebivalci so izrazili mo¢no zeljo po ureditvi
sklenjenih, udobnih, varnih in privlacnih
pespoti znotraj naselja Radovljica ter tudi
boljSih povezav z okoliSkimi naselji.

Obcina Radovljica si prizadeva povecati
ozavescCenost prebivalcev in turistov o
pomenu trajnostne mobilnosti ter vplivih
avtomobilskega prometa na okolje. Namen je
spodbujati odgovorno vedenje udelezencev
v prometu, vec€jo uporabo javnega prevoza,
kolesarjenja in hoje ter zmanjSanje
odvisnosti od osebnega avtomobila.

Hkrati ti ukrepi izboljSujejo u€inkovitost
izvajanja prometnih ukrepov, saj bolje
informirani prebivalci in obiskovalci lazje
upostevajo prometne predpise, uporabljajo
trajnostne oblike mobilnosti in sodelujejo pri
oblikovanju varnejSega ter bolj urejenega
prometnega okolja. To prispeva k dolgorocni
trajnostni ureditvi prometa v obcini.

StratesSka vodila

Zagotavljanje varnih, udobnih, povezanih

in dobro opremljenih pespoti, ki spodbujajo
hojo pri vseh skupinah uporabnikov — tudi pri
vsakodnevnih poteh v $olo in na delo.

Kljuéni izzivi

- Nevarne poti brez urejenih povrsin za
pesce tudi na kriticnih prometnih tockah;

- slaba/nezadostna razsvetljava na nekaterih
klju€nih prehodih za peSce in vzdolz pe$poti;
- slaba dostopnost pes povrsin za

starejSe ter gibalno ali senzori¢no ovirane
(pomanijkanje ustreznih klangin in talnih
oznacb);

- nadgradnja varnih Solskih poti.

Dosezki

Obcina je na podlagi prejSnje CPS Ze
nadgradila mrezo plo¢nikov, prehodov

in sprehajalnih poti. To smer bo obcina
nadaljevala z urejanjem varnih, dostopnih in
neprekinjenih povezav, ki peScem podeljujejo
prednost pred motornim prometom.

V ob¢ini Radovljica so prometne povrSine
kakovostno urejene z namenom umirjanja
prometa in izboljSanja varnosti. Na

obmocju Cankarjeve ulice je uvedena cona
z omejitvijo hitrosti 10 km/h. V Hlebcah

pri Lescah je na cestiS€u vzpostavljen
koridor z umirjenim prometom. Ponekod

je bil dvosmerni promet preoblikovan v
enosmernega, kar je omogocilo boljSo
ureditev prometnih poti.

V Lescah je urejena slepa ulica na Begunijski
cesti, v starem mestnem jedru Radovljice

pa je bila dvosmerna ulica preoblikovana

v enosmerno. Skozi nekatere vasi in ob
Ljubljanski cesti so urejeni koridorji za peSce
na obstojeCem cestiSCu. V Spodniji Lipnici

S0 uvedeni ukrepi za umirjanje prometa na
regionalni cesti, v Novi vasi pa je prav tako
vzpostavljen koridor za pesce.

Prioritete

IzboljSanje poti za hojo. Povecati delez
osnovnosolcev, ki v Solo prihaja pes brez
spremstva odraslih na 563 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost leta 2024 je 32%).
Povecati delez hoje pri poteh na delo na
15 % do leta 2032 (izhodi$cna vrednost
leta 2024 je 0%).

PrilozZnosti

- Nadaljnje urejanje varnih in povezanih
pespoti med naselji;

zagotoviti varna preckanja cest tudi v
okoliskih naseljih;

- umestiti in urejati pes poti predvsem izven
glavnih prometnic in v skladu s potrebami
prebivalcev;

- umirjati promet v srediS¢u Radovljice in
naseljih za vecjo varnost peScev;

- izboljSanje razsvetljave ob peSpoteh;

- izgradnja dostopnih peSpoti, prilagojenih
vsem skupinam uporabnikov, vklju¢no z
gibalno oviranimi,

- povecanje deleza hoje na kratkih razdaljah,
saj 51% anketirancev Ze uporablja ta nacin,
kar predstavlja dober potencial za nadaljnje
spodbujanje aktivne mobilnosti.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja za podrocje hoje
bomo spremljali z uporabo kazalnikov. Prav
tako smo opredelili ciline vrednosti, ki jih
nameravamo doseci v sedemletnem obdobju
uresniCevanja strategije.
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c. Kolesarjenje

Slika 23: Postanek ob poti. Foto: AnZe Koren.

Kolesarjenje kot varna in
privlacna izbira za vsak dan

NasSa vizija je postati obCina z optimalnimi
pogoji za kolesarjenje, kjer so vsi kljuéni
cilji znotraj in v sosednjih ob¢inah dostopni
varno, neposredno in udobno. Z razvojem
Sirokih, osvetljenih in od motornega
prometa loCenih povezav vzpostavljamo
infrastrukturo, ki kolesarjenje uveljavlja

kot enakovreden nacin vsakodnevnega
premikanja, rekreacije in turizma.

Glavna vozlis¢a bomo opremili z varnimi
kolesarskimi parkiriS¢i in polnilnicami

za elektri€na kolesa, kar bo ob rednem
vzdrzevanju poti zagotovilo visoko raven
storitev za vse uporabnike.

Z umirjanjem prometa in aktivnim
ozave&Canjem krepimo prometno kulturo in
ugled kolesarjenja. Nas cilj je doseci kriticno
maso kolesarjev, kar bo ob vedji varnosti in
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sprejetosti v prometu prispevalo k zdravim
potovalnim navadam vseh generacij.
Kolesarjenje tako ne bo le oblika rekreacije,
temvec prva izbira za opravljanje dnevnih
poti v varni in povezani obcini.

Strateska vodila

Zagotavljanje varnih, udobnih in sklenjenih
kolesarskih povezav, zasnovanih po enotnih
standardih, za povec€anje deleza kolesarjev v
obgini — tudi pri vsakodnevnih poteh v $olo in
na delo.

Izzivi

- Pomanjkanje varnih kolesarskih pasov
vzdolz glavnih prometnih cest in povezave
med kraji v obcini in s sosednjimi obinami;
- odsotnost varnih kolesarskih poti, ki bi
povezovale razprSena naselja z mestom;
- promocija sistemov;

- pomanjkanje ustreznih parkirnih stojal za
kolesa;

- pomanjkanje sistema za izposojo javnih
koles tudi med obd&inami;

- pomanjkanje polnilnic za e — kolesa;

- pomanjkanje servisnih toCk za kolesa.

Dosezki

Obcina Radovljica si prizadeva za
kakovostno urejene prometne povrsine, ki
omogocajo ucinkovito umirjanje prometa

in povecujejo varnost vseh udeleZencev. V
obcini Radovljica je kolesarska infrastruktura
kakovostno urejena in dobro razvita. V
Lescah je urejena pomembna kolesarska
povezava, vklju¢no s podvozom pod
Zeleznisko progo, kjer poteka kolesarska
steza. Na Zelezniski ulici v Lescah je bila
cesta prenovljena in dopolnjena s kolesarsko
stezo, na Sercerjevi cesti pa je vzpostavljen
kolesarski koridor na obeh straneh.

Kolesarjem je prilagojena tudi Alpska cesta
v smeri proti Bledu. Na obmocju Podvin—
otok Zapuze je kolesarska steza oznacena
neposredno na cestiS€u. Kolesarske poti

v ob¢ini so dobro oznacene, kar omogoca
varno in pregledno uporabo ter spodbuja
trajnostno mobilnost.

PriloZnosti

- Urejanje varnih, sklenjenih in jasno
oznacenih kolesarskih poti z okoliSkimi
naselji ter vzdolz glavnih prometnic;

- povec€anje varnosti na obstojecih
kolesarskih poteh in izboljSanje njihove
kakovosti;

- uvedba usmerjevalnih in oznacevalnih tabel
za boljSo preglednost kolesarskih povezav;
- vzpostavitev kolesarske infrastrukture

— varnih kolesarnic, parkirnih stojal in
izposojevalnic koles v srediS¢u mesta,
naseljih in na turisti¢nih tockah;

- promocija sistemov za izposojo koles, tudi
elektriénih, kot del veémodalne mobilnosti in
za premagovanje vecjih razdalj ali viSinskih
razlik;

- nadaljnje spodbujanje kolesarjenja, saj
36% anketiranih Ze kolesari na kratke
razdalje, kar predstavlja dober potencial za
rast aktivne mobilnosti.

Prioritete

IzboljSanje poti za kolesarjenje.
Prednostno naj se ureja kolesarske
povezave med obcCinami, v nadaljevanju
tudi med naselji v obcini.

Delez otrok, ki kolesarijo v Solo povecati
na 7 % do leta 2032 glede na 1% leta
2025.

Delez zaposlenih, ki kolesarijo na delo
povecati 30 % do leta 2032 glede na
17% leta 2025.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
kolesarjenja bomo spremljali z uporabo
kazalnikov. Prav tako smo opredelili ciljne
vrednosti, ki jih nameravamo doseci v
sedemletnem obdobju uresniCevanja
strategije.
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d. Javni potniski promet
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Slika 24, 25: Zelezniska postaja Radovijica. Vir: arhiv ob&ine Radovijica.

Uc€inkovit in dostopen javni
prevoz za vse

Razvoj kakovostnega javnega potniSkega
prometa ostaja naSa prioriteta, saj zelimo
vsem prebivalcem zagotoviti sodobno,
cenovno dostopno in okolju prijazno
alternativo osebnemu avtomobilu. Z rednimi
in poselitvi prilagojenimi linijami bomo
povecali dostopnost kljuénih ciljev, hkrati pa
poskrbeli, da bo sistem prijazen tudi do oseb
z omejeno mobilnostjo.

Naso mrezo bomo tesneje integrirali z
regionalnim in drzavnim avtobusnim ter
zelezniskim sistemom. V sodelovanju s
sosednjimi ob&inami in drzavo bomo iskali
optimalne reSitve tudi za obmocja z manj
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prometa, s ¢Cimer bomo zmanjsali negativhe
vplive na okolje in izboljSali prometno
varnost. Z rednim spremljanjem podatkov
in potreb potnikov bomo sistem nenehno
nadgrajevali, da bo 3e ucinkovitejsi in
privlacnejSi za uporabnike.

Strateska vodila

IzboljSanje ponudbe javnega prevoza z
rednimi in dovolj pogostimi odhodi z urejenih
postajalis¢, konkuren¢nim potovalnim ¢asom
ter bolj8im povezovanjem podezelja, ob
hkratnem razvoju veEmodalnosti, ki omogoca
enostavno kombiniranje razli¢nih oblik
mobilnosti za povecanje deleZa uporabnikov
JPP.

Izzivi

- Prenizka frekvenca JPP povezav med
naselji v ob¢ini in med ob&inami ter med
turisti¢nimi tockami;

- odsotnost povezav med linijami Hop on/hop
off s sosednjimi obcinami;

- neusklajeni vozni redi in nefunkcionalne
JPP povezy;

- pomanjkanje primernih avtobusnih
postajalis¢ na obrobnih obmodjih;

- slabe povezave JPP z ZelezniSkim
prometom.

Dosezki

Minibus reSuje prometno obremenjenost
priljubljenih izletnisSkih tock. Povezan je
tudi avtobus z vlakom za smer Ljubljana,
Jesenice, Kranj, Bled,, Bohinj, Kranjska
Gora. Zelezniska postaja je obnovljena.
Delujo¢i je tudi Hop-on in Hop-off ter
prostofer. Za Solo je poskrbljen prevoz z
kombiji.

PriloZnosti

- Razvoj integriranega JPP z mini avtobusi
ali kombiji, ki povezujejo razprSena naselja,
srediSCe obcCine, sosednje obcgine in
turisti¢ne tocke;

- izboljSanje voznega parka z okolju
prijaznimi in sodobnimi vozili;

- okrepitev prilagodljivih oblik JPP (npr.
prevozi na klic) za obmocja z manjSo gostoto
prebivalstva;

- povecanije frekvence in usklajenosti voznih
redov novih povezav znotraj ob¢ine in s
sosednjimi obcinami;

- vzpostavitev krozne linije znotraj obCine z
vi§jo frekvenco - IzboljSanje JPP povezav
izven turisticne sezone, za boljSo dostopnost
domadinov;

- spodbujanje uporabe JPP med turisti v
¢asu visoke sezone;

- vzpostavitev ustrezno opremljenih
postajaliS¢ na obrobnih obmogdjih;

- uvedba sodobnih placilnih sistemov
(mobilno in karti¢no pladevanje) za
enostavnejSo uporabo javnega prevoza.

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
uporabe JPP bomo spremljali z uporabo
kazalnikov. Prav tako smo opredelili ciline
vrednosti, ki jih nameravamo doseci v
sedemletnem obdobju uresniCevanja
strategije.

Prioritete

V Radoviljici je pomemben cilj izboljSanje
kakovosti javnega potniSkega prometa
(JPP). To vklju¢uje povecanje
zanesljivosti in pogostosti povezav,
posodobitev voznega parka z okolju
prijaznimi vozili, boljSo usklajenost voznih
redov ter ureditev varnih in ustrezno
opremljenih postajalis¢. Pomemben
vidik je tudi dostopnost sistema za vse
uporabnike in uvedba sodobnih placilnih
in informacijskih reSitev, ki omogocajo
enostavnejso in prijaznejso uporabo JPP.
Povecanje skupnega Stevila potnikov z
razli¢nimi oblikami JPP za 10 % do leta
2032 glede na leto 2024 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 je 5%). Povecati
delez uporabnikov JPP pri poteh na

delo na 10 % do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 je 0 %).
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e. Motorni promet

Slika 26: S kolesarskim izletom ob dnevu brez avtomobila odprta nova kolesarska povezava.
Vir: arhiv obcine Radovijica.

Umirjanje prometa in ucinkovito
upravljanje prostora

Z umirjanjem motornega prometa in
premisljenim upravljanjem parkiranja bomo
izbolj8ali dostopnost in varnost za vse
udelezence, predvsem za pesce, kolesarje
in ranljive skupine. NaSa prioriteta je
zmanijSanje hitrosti v naseljih ter odprava
tranzitnega prometa skozi sredis¢a in
stanovanjske soseske, kar bo neposredno
dvignilo kakovost bivanja in prometno
kulturo.

S transformacijo cestnih povrsin in
spodbujanjem e-mobilnosti bomo
razbremenili okolico vecjih generatorjev
prometa, hkrati pa zagotovili preudarno
nacrtovanje parkiri5¢. Z omejevanjem
konfliktov v prometu in zmanj$Sanjem
Stevila vozil ustvarjamo varnejSe in okolju
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prijaznejse okolje, kjer so kljuc¢ni cilji dostopni
vsem prebivalcem, ne glede na uporabo
avtomobila.

Kljub trenutni prevladi osebnega avtomobila
v obcini je zaznati zanimanje prebivalcev

za alternativne oblike mobilnosti. Zato bo v
prihodnje kljuéno povecati ozavesCenost,
razviti nove storitve in posodobiti
infrastrukturo, da bo omogoc&en postopni
prehod k bolj trajnostnim prometnim reSitvam
ter izboljSana kakovost bivanja.

Strateska vodila

Zagotavljanje vecje prometne varnosti za
vse udelezence z zmanjSevanjem koli€ine
in hitrosti prometa v naseljih, omejevanjem
tranzitnega prometa ter hkratnim umirjanjem
prometa.

Izzivi

- Preobremenjenost krajev s tranzitnim
prometom v ¢asu poletne sezone;

- pomanjkanje ustreznih ukrepov za
umirjanje prometa v naseljih;

- preobremenjenost krajevnih sredis¢ s
parkiranimi avti;

- previsoke hitrosti prometa v krajevnih
sredisdih;

- prometna preobremenjenost krajevnih
sredis¢;

- neurejeno parkiranje v naseljih in ob
turisti¢nih tockah v ¢asu turisticne sezone;
- pomanjkanje parkiris¢;

- pomanjkanje ustreznih ukrepov za
parkiranje v ¢asu poletne sezon;.

- neurejeno parkiris¢e avtobusne postaje;
- odsotnost sistem placevanja parkirnin;

- vzpostaviti P+R izven kraja;

- izboljSanje stanja cest.

Dosezki

V obc¢ini Radovljica je uspeSno uvedena
cona 30 km/h v urbanih naseljih Lesce,
Begunje in Radovljica, kar povecuje

varnost v prometu, hkrati pa je zagotovljeno
brezplacno parkiranje, pri ¢emer je v mestnih
jedrih urejeno kratkotrajno parkiranje do
dveh ur.

PriloZznosti

- Uvedba dodatnih hitrostnih omejitev v
naseljih in v srediS€¢u Radovljice za vecjo
prometno varnost;

- razvoj sistema za souporabo vozil (car
sharing);

- izboljSanje kakovosti cestne infrastrukture
in vzpostavitev varnih prometnih povrsin za
vse udelezence v prometu;

- povecanje ozavescenosti voznikov o
ranljivih udelezencih v prometu (pescih in
kolesarjih);

- u€inkovito komuniciranje novih prometnih
ureditev in trajnostnih resitev med prebivalci

in obiskovalci;

- vzpostavitev obrobnih P+R parkiris¢,
namenjenim tudi obiskovalcem turisti¢nih
tock;

- povezava P+R parkiriS¢ z naselji in
turistiénimi tockami z JPP;

- vzpostavitev parkirnega rezima, ki
dolgotrajno parkiranje preseli izven kraja, na
P+R parkirisc¢a.;

- nadgradnja parkirnih rezimov z digitalizacijo
in uvedbo pladljivih con za ulinkovitejSe
upravljanje parkiranja.

Prioritete

Umirjanje prometa in zmanjSanje hitrosti
na nekaterih cestah in srediScu obcine.
Omejitev dostopa avtomobilom ter
izboljsati pogoje za hojo in kolesarjenje
ter JPP. Najpomembnej$a vrednota je
prebivalcem kakovost bivanja v obcini.
Povecati obcutek prometne varnosti

na vsaj 62% do leta 2032 glede na

49% leta 2024 (pomembna vrednota
varnost pescev in kolesarjev). Zmanj3ati
delez voznikov, ki vozijo nad omejitvijo
na najve¢ 10 % do leta 2032 gleda

na 20 % leta 2024. Zmanjsati delez
osnovnosolcey, ki se v Solo pripeljejo

z avtomobilom na 10 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost leta 2024 je 28 %).
Zmanjsati delez zaposlenih, ki se na delo
pripeljejo z avtomobilom na 62 % do leta
2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je
86%).

Spremljanje napredka

Napredek na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja na podrocju
motornega prometa bomo spremiljali z
uporabo kazalnikov. Prav tako smo opredelili
ciline vrednosti, ki jih nameravamo doseci

v sedemletnem obdobju uresniCevanja
strategije.
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9 Akcijsko-financni
nacrt

Celostno prometno nacrtovanje
Hoja

Kolesarjenje

Javni potniski promet

Motorni promet

®aoow

Akcijsko-finan¢ni nacrt je izkupicek
predhodnih korakov izdelave OCPS Obcine
Radovljica, ki jih je vodila strokovna ekipa
za pripravo OCPS. Dejavno so bili v proces
vklju€eni tudi predstavniki obc&ine, kljuéni
delezniki ter splosSna javnost.

Akcijsko-finanéni nacrt zajema aktivnosti
s katerimi bo Obc¢ina Radovljica v obdobju -\ Celostna
sedmih let (od 2025 do 2032) naslavljala vse prometna
potovalne nacine in je osnova za ucinkovito ' strategija
izvajanje Strategije. V akcijsko-finanénem
nacrtu so opredeljene naloge, nosilci, roki,
viri in tveganja. Vire financiranja ukrepov
zagotovijo Obc&ina Radovljica, Republika
Slovenija in Evropska unija. Predvideno
sofinanciranje je ozna&eno med opombami v Slika 28 Ce/qstna prom?.tna strategi!'a obcine

. . . Radovljica. Vir: arhiv obcine Radovijica.
tabelah pri posameznih ukrepih.

Radovljica

Iz opredeljenih strateskih vodil so oblikovani
ukrepi za celostno prometno nacrtovanje,

ki so razdeljeni po stebrih in medsebojno
oblikovani v sveznje. Tako so ukrepi
sinergi¢no povezani in medsebojno krepijo
ucinkovitost, kar omogocajo doseganje
vecjega Stevila ciljev hkrati.

Slika 27: Sprehod po starem trskem jedru. Vir: STO in ZZSM.
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a. Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

SveZenj 1: Izvajanje, posodobitev
in prenova OCPS

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) Obcine Radovljica velik pomen
pripisuje vklju€evanju javnosti v vse faze
nacrtovanja. lzdelan je bil Nacrt spremljanja
kazalnikov OCPS Obcine Radovljica, ki
opredeljuje nacin spremljanja kazalnikov
izvedbe in ucinka ter poro¢anje ministrstvu.
Redno spremljanje kazalnikov OCPS

bo zagotovilo pomembne podatke in
usmeritve za posodobitev OCPS, poleg
tega omogoca ucinkovito ucenje iz
izkuSenj in prepoznavanje tako ukrepov,

ki se v ob€ini obnesejo, kot tistih, ki se ne.
Nacrtuje se sprejetje, zagon revizije in
posodobitev OCPS ter vsakoletna priprava
uravnotezenega proracuna za investicije v
posamezne potovalne nacine.

SveZenj 2: Usposabljanje
obcéinske uprave

Izobrazevanje odgovornih za promet in
sorodnih sektorjev na obcini o novih pristopih
in dobrih praksah na podrocju trajnostne
mobilnosti je redna aktivnost in eden izmed
oshovnih pogojev za uspesno izvajanje
trajnostne mobilnosti.

SveZenj 3: Integracija sektorjev
in ravni upravljanja

Spremljanje novih pristopov in praks,
upostevanje sodobnih principov trajnostne
mobilnosti tudi na drugih podrogjih,
vklju€evanje ukrepov OCPS v prostorske
akte ter tesno povezovanje in sodelovanje
z ob&inami v regiji in drzavo so kljucni
dejavniki trajnostnega razvoja ter izboljSane
kakovosti bivanja.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

SveZenj 4: Izvajanje celovitih
ukrepov na podro¢ju mobilnosti

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) Obcine Radovljica velik pomen
pripisuje vklju€evanju javnosti in povecanju
varnosti za vse udelezence v prometu za
boljSe sprejemanje izvedenih ukrepov, za
domacine in turiste. Za uspesno izvajanje
celovitih ukrepov na podrocju mobilnosti

bo Obcina Radovljica aktivno izvajala
promocijske, ozavesd€evalne in izobrazevalne
akcije ter se vkljuevala v EU projekte

na temo trajnostne mobilnosti. Prostorski

in prometni razvoj bo potekal so€asno in
integrirano, saj se bodo dejavnosti umescale
smiselno in premisljeno, za vecjo kakovost
bivanja vseh ljudi.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

OR — Ob¢ina Radovijica,

OPN - obcinski prostorski nacrt,

Mzi — Ministrstvo za infrastrukturo,

MOPE — ministrstvo za okolje, podnebje in energijo.
OR — Obcina Radovijica,

OPN - obcinski prostorski nacrt,

Mzi — Ministrstvo za infrastrukturo,

MOPE — ministrstvo za okolje, podnebje in energijo.

Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

STEBER | UKREP STROSEK OPOMBE/NVIRI
MOB. UKREPA ZAHTEVNOST |ODGOVORNOST |ROK IZVEDBE FINANCIRANJA
CPN Svezenj 1: Izvajanje, posodobitev in prenova OCPS

1.1.1 Spremljanje kazalnikov *

redna aktivnost

* zahtevano

OCPSi ¢anje MOPE/ MZI. i j
in poroganje brez majhna OR v obd_ggJ;zZO% po pogodbi

1.1.2 Sprejetje, zagon in

posodobitve OCPS, vkljuéno z

vzpostavitvijo sistema spremljanja redna aktivnost

ucinkov investicij ter ukrepov brez srednja OR v obdobju 2025

na potovalne navade (pescev, -2032

kolesarjev, jpp uporabnikov in

voznikov).

1.1.3 Priprava uravnotezenih

proracunov s povecanjem deleza

sredstev za trajnostno mobilnost. redna aktivnost
brez srednja OR v obdobju 2025

- 2032
Svezenj 2: Usposabljanje obéinske uprave

1.2.1 Redno izobrazevanje

odgovornih za promet in sorodnih redna aktivnost

sektorjev na obCini 0 novih brez majhna OR v obdobju 2025—

pristopih in dobrih praksah na
podrodju trajnostne mobilnosti.

2032

Svezenj 3: Integrac

ija sektorjev in ravni upravljanja

1.3.1 Integracija OCPS in
prostorskih aktov z OCPS*, z

* v okviru rednih

organizacijo ob&inske sprememb
uprave in uskladitvijo prostorske . prostorskih
politike z naéeli'celostn_eg_a 4.000 € e OR, zunanji Ji‘éﬂigﬁt'ﬁlgggt_ aktov
prorptetneg_a nacrt_oval\nja in / na leto * | izvajalec 20132
upostevanjem smiselnega in * moznost
premisljenega prostorskega sofinanciranja
umescanja dejavnosti (ob ministrstva
sprejemanju OPN).
1.3.2 Vklju€evanje principov ielie alives * v okviru
nacrtovanja trajnostne mobilnosti v ; <y nadrtovanja
okviru nacrtovanja drugih sektorjev ez e Cir v obdggjéJzZOZS- in izvajanja
v OR* ukrepov
1.3.3 Sodelovanje z drzavo,
obcinami in drugimi delezniki v 7 * sofinanciranje
P . redna aktivnost L :
regiji pri nacrtovanju prometne brez visoka OR v obdobju 2025 | Ministrstva in

infrastrukture povezav in ukrepov

ostalih ob¢in v

trajnostne mobilnosti in pripravi -2032 regiji
regijskih CPS.

Svezenj 4: Izvajanje celovitih ukrepov na podroc¢ju mobilnosti
1.4.1 Izdelava ob¢inskih smernic
za gradnjo in ureditev prometne . )
infrastrukture za mirujoci promet, ki OR. zunanii aktivnost v UKrTE dzia\\,plsan
bodo upostevale nacela celostnega 35.000 € srednja iZ\‘/a'aIecJ obdobju 2027 - Sl Vst
prometnega nacrtovanja, za vse J 2028 e
prometne nacine in bo prilagojena P
vsem uporabnikom.
1.4.2 Sodelovanje pri EU projektih 7 3 ey
in razpisih na temo trajnostne 3.000 € sl OR, zunanji \r/egggo?)lgal\lzrb%sst sofi'r?aonzgl?:rt\' .
mobilnosti za zagotavljanje / na leto ) izvajalec N 20J32 ministrstvaj
dodatnih virov financiranja.
1.4.3 Vzpostavljanje sistemov * v okviru
za vkljuevanje javnosti v vse nacrtovanja
faze naértovanja, z namenom in izvajanja
spremljanja pobud in predlogov . ukrepov
*, promocije, ozaves¢anja in 2.500 € sl OR, zunaniji Ceggsoil'(gvz%%sé
izobrazevanija, z akcijami, ki / na leto * | izvajalec ) * ukrep

podpirajo nacela trajnostne
mobilnosti za vse starostne
skupine in vse stebre mobilnosti

(npr. ETM vsako leto).

-2032

zapisan tudi v
stebru Hoje,
Kolesarjenja in
JPP
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b. Hoja - 2. steber

SveZenj 1: IzboljSanje
infrastrukture za hojo

V Ob¢ini Radovljica se izvajajo Stevilni
ukrepi za razvoj in izboljSanje infrastrukture
za peSce in kolesarje, pri ¢emer je glavni

cilj zagotavljanje varnega, dostopnega in
povezovalnega prometnega okolja. Priprava
celovitega registra pespoti skupaj z na¢rtom
omrezja omogoca sistemati¢no nacrtovanje,
ki upoSteva potrebe vseh uporabnikov, tudi
ranljivih skupin. Omrezje se Siri tako, da
povezuje naselja, Sole, poslovne cone, javne
ustanove in turisti¢ne tocke, kar spodbuja
varnejSe premikanje po obdini.

Posebna pozornost je namenjena varnim
Solskim potem, kjer se manjkajoCi odseki
dopolnjujejo, na kriti€nih toCkah se uvajajo
dvignjeni prehodi in ustrezna opozorilna
signalizacija, v naseljih se uvajajo cone 30
za umirjanje prometa, vse to pa spodbuja
redno in varno uporabo Solskih poti.

Obstojece ulice in ceste se prenavljajo,
gradijo se manjkajoci plo¢niki in nove pes
povrsine, izboljSuje se preglednost, odpravija
dotrajan zgornji ustroj in druge ovire za
pesce. Poseben poudarek je na dostopnosti
za osebe s posebnimi potrebami, pri Cemer
se ureja tudi urbana oprema, ki povecuje
varnost in udobje premikanja.

Na obmogjih drugih naselji znotraj ob¢ine
Radovljica z vecjo prometno obremenitvijo,
kot so Lesce, je potrebno urediti varnejsi
prehodi za peSce z dodatno prometno
signalizacijo in osvetlitvijo in vpeljati tudi
taktilne in talne oznake za lazjo orientacijo
oseb z okvaro vida ali drugimi gibalnimi
omejitvami.

Dodatno se prenavljajo pe$poti, loCene

od glavnih cest izven naselij, dograjujejo
manjkajoCe povezave in gradijo nove
povrsine, s Cimer so zagotovljene varne

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

in lo¢ene povrsine za pesce. Redno
vzdrzevanije infrastrukture, vkljuéno z

javno razsvetljavo in nujno signalizacijo,
zagotavlja stalno varnost in uporabnisko
udobje. Posebno pozornost obCina namenja
tudi varnim pe$ povezavam do avtobusnih
postajalis¢, kar omogoca varen prehod med
razlicnimi oblikami mobilnosti in spodbuja
uporabo javnega prevoza.

Celoten sklop ukrepov prispeva k ustvarjanju
varnega, dostopnega in prijaznega
prometnega okolja, ki spodbuja hojo in
izboljSuje kakovost bivanja prebivalcev in
obiskovalcev obcine.

PriCakuje se, da bodo ukrepi ustvarili dobre
pogoje za izvajanje preostalih ukrepov
trajnostne mobilnosti, ustvarili sinergijo in
omogocili izpolnjevanje vec ciliev OCPS
hkrati.

SveZenj 2: Promocijske in
izobrazZzevalne aktivnosti o
prednostih hoje

Promocijske in izobraZevalne aktivnosti
bodo potekale redno za vse ciljne skupine
prebivalstva. Za otroke v vrtcih in Solah ter
posledi¢no njihove starSe bodo potekale
aktivnosti v sklopu akcij kot so pes-bus,
bici-vlak, za ostale ciljne skupine pa

so nacrtovane dejavnosti z argumenti
zdravstvenih koristi hoje.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na ¢as
trajanja in prioriteto:

Dolgoroéni ukrep

Prioritetni ukrep

OR — Obcina Radovijica

Hoja - 2. steber

STEBER
MOB.

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

ROK IZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

HOJA

Svezenj 1

: IzboljSanje infrastrukture za hojo

2.1.1 Izdelava registra in nacrta
omrezja peSpoti obcine, z
upostevanjem principa dostopnosti
za vse ter Siritve omrezja pespoti.

50.000 €

OR, zunaniji

e izvajalec

aktivnost v
obdobju 2027 -
2028

2.1.2 Infrastruktura za pesce:
Izgradnja, dograditev manjkajocih
odsekov in nadgradnja varnih
Solskih poti, skladno z Na¢rtom
Solskih poti — ustrezna opozorilna
signalizacija za voznike motornih
vozil, umirjanje prometa (cona 30),
dvignjeni varni prehodi za pesce,
ureditev ¢rnih tock ter spodbujanje
uporabe Solskih poti.

50.000 €/
leto *

OR, zunaniji

Ul izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

2.1.3 Celovita preureditev ulic

in cest: Prenova obstojece
infrastrukture za hojo in gradnja
manjkajocih ploénikov znotraj
naselij, Se posebej do glavnih ciljev
potovanj ter ureditev in oprema
obstojecih povrsin za peSce (npr.
preozki plo¢niki, slaba preglednost,
dotrajanost zg. ustroja, vzdrzevanije,
urbana oprema, odpravljanje ovir
na javni infrastrukturi za osebe s
posebnimi potrebami in omejitvami
pri gibanju) (npr. ploénik za pesce v
naseljih, idr.)

35.000 €
/naleto *

OR, zunaniji

srednja Lo
J izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

2.1.4 Infrastruktura za peSce:
Ureditev varnej$ih prehodov za
pesce na obmocju velike frekvence
prometa, vkljuéno s prometno
signalizacijo in osvetlitvijo —
najmanj 3 ureditve v ¢asu izvajanja
strategije.

30.000 €
/naleto *

OR, zunaniji

visoka Lo
izvajalec

aktivnosti v
obdobju 2028 -
2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

2.1.5 Izvedba ustreznih taktilnih in
talnih oznak.

3.000 €
/ na leto

OR, zunaniji

sl izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

2.1.6 Infrastruktura za pesce:
Prenova obstojece infrastrukture
za hojo. Dograditev manjkajocih
pes povezav in gradnja novih pes
povrsin in poti ter oZivitev pes

poti lo¢enih od glavnih cest izven
naselja - zagotovljene locene
povrsine za pesce, skladno z
nacrtom — najmanj 2 ureditvi v ¢asu
izvajanja strategije.

100.000 €
/ naleto *

OR, zunaniji

SERE izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

2.1.7 Redno vzdrzevanje
infrastrukture za pesce, z javno
razsvetljavo in nujno signalizacijo
ob pes poteh.

100.000 €
/ na leto

OR, zunaniji

srednja ARt
) izvajalci

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

2.1.8 Infrastruktura za pesce:
Ureditev varnih pe$ poti do
avtobusnih postajali§¢ — najmanj 3
ureditve v ¢asu izvajanja strategije.

20.000 €
/ ureditev

OR, zunanji

srednja izvajalci

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

Svezenj 2: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o prednostih hoje

2.2.1 Promocijske in
izobrazevalne aktivnosti za
odrasle in otroke, z organizacijo
dogodkov, ki podpirajo nacela
trajnostne mobilnosti.

1.500 €
/ na leto *

OR, OS in zunanji

majhna R
izvajalec

redna
aktivnost v
obdobju 2025-
2032

* ukrep
zapisan tudi v
stebru CPN,
Kolesarjenja in
JPP.
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c. Kolesarjenje - 3. steber

SveZenj 1: Razvoj omreZja
kolesarskih povezav

V Ob¢ini Radovljica se izvaja celovit program
za razvoj in izboljSanje infrastrukture za
kolesarje, ki temelji na nacelih varnosti,
dostopnosti in povezanosti omrezja. Prvi
korak je priprava celovitega registra peSpoti
in kolesarskih poti ter na¢rta omrezja, ki
upoSteva dostopnost za vse uporabnike

in omogoca Siritev omrezja, s Cimer se
povecuje povezljivost med naselji, Solami,
poslovnimi obmogji, javnimi ustanovami in
turistiCnimi toCkami.

Za zagotavljanje stalne funkcionalnosti
infrastrukture se izvaja redno vzdrzevanje
kolesarskih poti, ki vklju€uje ustrezno
horizontalno in vertikalno signalizacijo,
usmerjevalne table ter javno razsvetljavo

ob kolesarskih poteh. Ti ukrepi zagotavljajo
varno in udobno uporabo kolesarskih
povezav ne glede na letni ¢as ali vidljivost.
V sklopu celovite preureditev ulic in cest se
gradijo novi kolesarski odseki in dopolnjujejo
manjkajoci, pogosto skupaj z uredbo
plo¢nikov v okviru rekonstrukcije ali gradnje
ceste znotraj naselij. Poseben poudarek je
na povezovanju kolesarskih poti do glavnih
ciljev potovanij, izboljSanju preglednosti, Sirini
kolesarskih stez, odpravljanju dotrajanosti
zgornjega ustroja in odstranjevanju ovir za
osebe z oviranostmi. ObstojeCe povrsine za
kolesarje se dodatno opremljajo z urbano
opremo, ki povecuje varnost in udobje
uporabe.

Prav tako se izvaja rekonstrukcija in gradnja
novih kolesarskih povrsin in poti, ki so
ustrezno oznacene in lo€ene od glavnih cest,
kar Se posebej velja za poti zunaj naselij

ter medkrajevne in meddrzavne povezave.
S tem se ustvarja varno, povezano in
pregledno kolesarsko omrezje, ki spodbuja
kolesarjenje, zmanjSuje odvisnost od
osebnega avtomobila in povecuje kakovost
Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev ob¢€ine.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

SveZenj 2: Zagotavljanje drugih
storitev za kolesarjenje

Predvidena je uvedba sistema izposoje koles
ter ureditev e-polnilnice za e-kolesa. Poleg
tega se bodo pri klju¢nih poteh v Radovljici
uredila parkiriS¢a za kolesa vkljuéno s
servisnimi toCkami.

SveZenj 3: Promocijske in
izobraZevalne dejavnosti o
prednostih kolesarjenja

S ciliem kolesarjenje priblizati &im vec ciljnim
skupinam bodo potekale promocijske in
izobrazevalne aktivnosti za vse generacije,
organizirane bodo akcije za dnevno
kolesarjenje na delo.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na ¢as
trajanja in prioriteto:

Dolgoroéni ukrep

Prioritetni ukrep

OR — Obcina Radovijica

Kolesarjenje - 3. steber

STEBER |UKREP “
MOB. STROSEK OPOMBE/VIRI
UKREPA ZAHTEVNOST [ODGOVORNOST |ROK IZVEDBE FINANCIRANJA
KOLO Svezenj 1: Razvoj omrezja kolesarskih povezav
3.1.1 Izdelava registra in
nacrta omrezja kolesarskih poti
obcine, z upostevanjem principa " OR, zunaniji
dostopnosti za vse ter Siritve e e izvajalec b
omreZja pespoti in kolesarskih
poti.*
3.1.2 Redno vzdrzevanje
infrastrukture za kolesarjenje, z
ureditvijo potrebne horizontalne .
in vertikalne signalizacije 30.000 € : OR, zunanji redna aktivnost
(usmerjevalne table) in javne / na leto visoka izvajalec v obdobju 2025
razsvetljave ob kolesarskih - 2032
poteh.
3.1.3 Celovita preureditev ulic in
cest: Gradnja novih, dograditev
manjkajocih kolesarskih
odsekov, tudi skupaj s plo¢nikom
v sklopu rekonstrukcije ali - aktivnosti v * moznost
gradnje ceste znotraj naselij, lsgrggft) e% visoka Oig\y/ ::T:g” obdobju 2027 - sofinanciranja
Se posebej do glavnih ciljev J 2030 ministrstva
potovanj ter ureditev in oprema
obstojecih povrsin za kolesarje
—najmanj 2 ureditvi v ¢asu
izvajanja strategije.
3.1.4 Infrastruktura za kolesarje:
Rekonstrukcija in gradnja
nove prometne infrastrukture . . * s
i " aktivnosti v moznost
za potrebe kolesarjenja o n OR, zunaniji ; _ N
(kolesarske povrsine in poti), L2ty el izvajalec Obdog’(;'23027 S?rr:ir:\?;t?srt?ga
ustrezno oznacene, lo¢ene od
glavnih cest, izven naselji, tudi
medkrajevne in meddrzavne.
Svezenj 2: Zagotavljanje drugih storitev za kolesarjenje
3.2.1 Infrastruktura za kolesarje: . 03 i
Uvedba sistema izposoje 40.000 € srodinja OR, zunaniji red”glfd'g'b"jTS‘ I OﬁT::gf:rt” .
koles (npr. v razli¢nih predelih /leto * izvajalec e
Radovljice). 2025 - 2032 ministrstva
3.2.2 Ureditev polnilnic za aktivnost v * mosnost
lektricna kol . sredis¢ i
glektricna kolesa (npr. sredisce | 5 hg ¢ + srednja QLR Al obdobju 2028 - | sofinanciranja
adovijice). EEfelE 2029 ministrstva
3.2.3 Infrastruktura za kolesarje: : * S
Ureditev parkiri$¢ za kolesa pri 10.000 €/ el OR, zunaniji \rlegggoil_(gvzr&sst . ofiTao:cni?asr:' .
kljugnih poteh v obgini, vklju&no leto * ) izvajalci 0 20132 ministrstval
s servisnimi tockami.
Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne dejavnosti o prednostih kolesarjenja

3.3.1 Promocijske in
izobraZevalne aktivnosti za
odrasle (kolesarjenje na delo) in
otroke, z organizacijo dogodkov,
ki podpirajo nacela trajnostne
mobilnosti.

1.500 €
/ naleto *

majhna

OR, zunaniji
izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025-
2032

* ukrep zapisan
tudi v stebru CPN,
Hoja in JPP.
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d. Javni potniSki promet - 4. steber

SveZenj 1: Preucitev moZnosti
izboljsav (frekvence,
ucinkovitost) JPP

Pri razvoju javnega potniSkega prometa

v obc¢ini Radovljica je nujno spodbuditi in
preuciti moznosti za

vzpostavitev uporabnikom prijaznega
sistema. Nacrtovana je krepitev (regijskega)
aktivhega sodelovanja z DUJPP (Druzba

za upravljanje javnega potniskega

prometa) in Regijskim centrom mobilnosti
Gorenjske pri oblikovanju predlogov za
izboljSanje delovanja JPP z optimizacijo

linij medkrajevnega avtobusnega prometa,
podajanje pobud za izboljSanje delovanja

in povecanje pogostosti linij avtobusnega
prometa (tudi Hop - on / Hop - off) ter
usklajevanje z dejanskimi potrebami.
Pomembno je tudi izvajanje in optimizacija
Solskega prevoza, s prilagoditvijo potrebam.
Poleg tega se preucuje ustreznost umestitve
avtobusnih postajalisS¢ kar prispeva k vedji
varnosti, preglednosti in udobju pri uporabi
javnega prevoza. Ti ukrepi skupaj prispevajo
k bolj povezani, dostopni in trajnostni
mobilnosti v obcini.

SveZenj 2: IzboljSanje ponudbe
JPP

Z namenom povecanja uporabe javnega
potniSkega prometa je predvideno
zagotavljanje boljSih pogojev za njegovo
uporabo, s sodelovanjem pri informatizaciji
za posodabljanje objav voznih redov z
optimizacijo in morebitno Siritvijo Hop

ON / Hop OFF prevoza, digitalizacijo in
vzpostavitvijo veémodalnosti.
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SveZenj 3: Promocijske in
izobraZevalne aktivnosti o
ponudbi in koristih JPP

Informiranje prebivalcev v ob€ini o
izboljSani ponudbi javnega potniskega
prometa (tudi Hop ON / Hop OFF) ter
spodbujanje in promocija javnega potniSkega
prometa, alternativnih mobilnostnih
storitev, kombiniranega nacina potovan;

in brezplaénih prevozov za starejSe

lahko pomembno prispevata k Sirjenju
uporabe tovrstnih potovalnih nacinov.
Hkrati je pomembno aktivho sodelovanje
pri oblikovanju strategije za izboljSanje
delovanja JPP za uskladitev voznih redov
in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami.
Klju€ne so promocijske in izobrazevalne
dejavnosti za odrasle in otroke z
organizacijo dogodkov, ki podpirajo nacela
trajnostne mobilnosti.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

OR — Obcina Radovijica

Javni potniski promet - 4. steber

STEBER | UKREP .

STROSEK OPOMBE/VIRI
MOB. UKREPA ZAHTEVNOST |ODGOVORNOST | ROK IZVEDBE | £\ ANCIRANJA
JPP Svezenj 1: Preucitev moznosti izboljSav (frekvenca, uc¢inkovitost) JPP

4.1.1 Okrepitev regijskega

redna aktivnost

sodelovanja z avtobusnim brez srednja OR v obdobju 2025
prevoznikom. -2032
4.1.2 Pobuda o povecéanju
pogostosti linij (frekvenca) redna aktivnost
avtobusnega prometa med tednom brez srednja OR v obdobju 2025
ter med vikendi in prazniki. -2032
4.1.3 Preucitev ustreznosti
umestitve avtobusnih postajalis¢ . " aktivnosti v * moznost

i itev— naimani 60.000 € f OR in zunaniji b 3 o

Hoooy, © ] e f
ter njihova ureditev— najmanj 3 / uredit srednja | obdobju 2028 - | sofinanciranja
ureditve v &asu izvajanja strategije. ey PAlEIEIEE 2032 ministrstva
Svezenj 2: IzboljSanje ponudbe JPP
4.2.1 Zagotavljanje boljSih pogojev
za uporabo JPP, z izdelavo
Studije dejanskih potreb JPP in
P DR . vrednost
optimizacije linij medkrajevnega 0 ST el el
avtobusnega prometa (potek, vozni hot " OR, zunanji A
red, visje frekvence, poenostavitev \/ nfgc;glg]nlh srednja izvajalec \/ ob(f%tggzZOZS
uporabe), s pobudo o povecanju e EEE
pogostosti linij avtobusnega )
prometa med tednom ter med
vikendi in prazniki.
4.2.2 Optimizacija (¢asovna) in . redna aktivnost
Siritev ‘Hop on/hop off prevoza v 25.000 € srednja OR, zunanji v obdobju 2025
Obgini Radovljica z okolico. /na leto izvajalec 2032
4.2.3 Informatizacija ‘Hop on/Hop
off’, v okviru spletne platforme, ki O e aktivnosti v
omogoca uporabniku dostop do 12.000 € srednja T CJ obdobju 2028 -
to€ne lokacije kombija ter ponuja J 2030
ostale kljuéne informacije.
Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o ponudbi in koristih JPP
4.3.1 Vzpodbujanje in aktivno
sodelovanje pri oblikovanju
strategij za izbolj$anje delovanja i e
JPP in promocija JPP (uskladitev q OR, zunaniji redna axtivnos
voznih redov in frekvenc JPP) in brez srednja izvajalec v obtiic;tggzZOZS
kombiniranega nacina potovanj
(v okviru ostalih promocijskih
aktivnosti) za domacine in turiste.
4.3.2 Spodbujanje razvoja
alternativnih mobilnostnih storitev: .
taksi sluzba, prevoz na klic, : OR, zunaniji redna aktivnost
lokalno sopotnigtvo, mobilnostno brez srednja izvajalec v obdobju 2025
svetovanje in podpora inovacijam - 2032
drugih alternativnih oblik prevozov.
433 Spodbqjgnje in promocija i )
JPP in kombiniranega nacina OR, javne redna aktivnost
potovanj (v okviru ostalih brez majhna ustanove in zunanji v obdobju
promocijskih aktivnosti) za izvajalec 2025-2032
domagine in turiste.
4.3.4 Informiranje o ponudbi in redna aktivnost
spodbujanje uporabe brezpla¢nih ) OR, zunanji h
& brez srednja o v obdobju
prevozov za starejse (npr. izvajalec
Prostofer). : 2025-2032
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e. Motorni promet - 5. steber

SveZenj 1: Nadgradnja in
vzdrZevanje cestnega omreZja

Z Zeljo ustvarjanja prostora za trajnostne
oblike mobilnosti bo urejanje motornega
prometa usmerjeno v omejevanje uporabe
osebnih vozil, s Cimer Zelimo izboljSati
pogoje za pesce, kolesarje ter zmanj3ati
tranzitni in tovorni promet skozi naselja.
Klju€no je redno vzdrZevanje obstojecCe
infrastrukture in rekonstrukcija cest oz.
sanacija dotrajanih voziS¢ z ureditvijo povrsin
0z. pogojev za ostale nacine mobilnosti in
elementov umirjanja hitrosti za zagotavljanje
¢im boljSe varnosti za vse udelezence v
prometu. Preurejanje ulic in ceste, vkljuéno
z izgradnjo razbremenilne obvoznice, da

bi obstojeCe prometne in parkirne povrSine
preoblikovale v kakovosten in prijazen javni
prostor.

SveZenj 2: Umirjanje
motornega prometa z ukrepi za
zmanjSevanje ogljiCnega odtisa

Skladno z Zeljo po umirjanju in omejitvi
motornega prometa je predvidena
vzpostavitev administrativnih in fizi¢nih
ukrepov za znizanje hitrosti (npr. dvignjeni
prehod za peS&ce, svetloba, signalizacija,
zozitve, tlakovanje, postavitev radarjev

v naseljih,.. ). Predvideno je dosledno
izvajanje nadzora kr3itev na problemati¢nih
mestih tudi v sodelovanju z redarstvom in
policijo.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Radovljica

SveZenj 3: Upravljanje
mirujocega prometa

Predvidena je posodobitev ter prilagoditev
parkirne politike, z doslednim izvajanjem
nadzora krsitev parkirnega rezima.
Nacrtovana je vzpostavitev sistema vodenja
mirujoCega prometa z vzdrzevanjem
obstojecih prometnih in parkirnih povrsin
za kakovosten javni prostor, kjer naj se
vzporedno skrbi tudi za vzpostavljanje
novih oziroma ohranjanje zelenih povrsin in
zasaditev. Parkirna politika bo vkljuCevala
tudi Casovne cone, placljivo parkiranje in
usmerjevalne table.

SveZenj 4: Promocijske in
izobraZevalne dejavnosti o
varnosti v prometu

Prebivalce bomo aktivho obvescalo in
spodbujalo k uporabi in sprejemanju
izvedenih ukrepov. S ciljem izboljSanja
varnosti v prometu bodo organizirane
promocijske in izobraZevalne akcije,

prilagojene razli¢nim skupinam uporabnikov.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoro¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

OR — Obcina Radovijica

Motorni promet - 5. steber

STEBER UKREP

MOB. STROSEK OPOMBE/VIRI
o UKREPA ZAHTEVNOST [ ODGOVORNOST [ ROK IZVEDBE FINANCIRANJA

MOTO- Svezenj 1: Nadgradnja in vzdrzevanje cestnega omrezja

RNI

PROMET |5.1.1 Redno vzdrzevanje

redna aktivnost

bstoied tne infrastrukt 1.500.000 € ] OR in zunaniji ; * vkljucuje tudi
5.1.2 Celovita preureditev ulic
in cest: Pospesitev realizacije g/ ge;‘nn:rfg : ) & el
gﬁ’;ﬁ%‘f_gﬁ’:&ﬁg‘/’%ﬁgﬁ za .| vnadanih visoka OF?’Z\';;;‘I‘Q:“J' doleta2032 | sofinanciranja
parkirnih povrsin v kvaliteten javni vf:zah A ministrstva
prostor. nacrtovanja

Svezenj 2: Umirjanje motornega prometa z ukrepi za zmanjSevanje oglji€nega odtisa

5.2.1 Celovita preureditev ulic in
cest: Nacrtovanje, vzdrzevanje
in posodabljanje ukrepov za
celovito umirjanje prometa (npr. * moznost
dvignjeni prehodi za pesce, sofinanciranja
svetlobna signalizacija, Sikane, ministrstva

zozitve, tlakovanja, prilagoditev
cestnih profilov, da bodo
prijaznejsi za pesce in kolesarje,
prometni rezim) na obmocju Sol
in vrtcev in drugih javnih ustanov,
na obmodju sredis¢a kraja, na
obmodju naselij in vasi (npr. pri
0S).

25.000 €
/ leto *

srednja

OR, in zunanji
izvajalec

do leta 2032

* vklju€uje tudi
ukrepe zapisane
v stebru Hoja
(2.1.2)

5.2.2 Dosledno izvajanje nadzora
krsitev na problemati¢nih mestih
(v sodelovanju z redarstvom in
policijo).

brez

majhna

zunaniji izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

5.2.3 Celovita preureditev ulic in
cest: s prometno in opozorilno
signalizacijo, postavitev radarjev
— preventivni ukrepi (npr. v
naseljih).

15.000 €
/ leto

srednja

OR, zunaniji
izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032

Svezenj 3: Upravljanje mirujo€ega prometa

5.3.1 Dosledno izvajanje nadzora

redna aktivnost

krsitev parkirnega rezima. brez majhna zunaniji izvajalec | v obdobju 2025
- 2032
5.3.2 VzdrZevanje otz_stojeéih 50.000 € : OR in zunanii redna aktivnost | Wi el
javnih parkirnih povrsin. e ke majhna izvajalec ) \% obc_i(;tggz2025 zimsjko sjluibo
5.3.3 Izdelava nacrta celostne
parkirne politike za celovito
urejanje parkiranja (uskladitev * skupaj z
prostorskih aktov z naceli OR i s aktivnost v ukrepom
trajnostne mobilnosti — parkirni 50.000 € * srednja TS J obdobju 2027 - zapisanim v
standardi), ter prilagoditev ! 2029 stebru CPN
parkirne politike (¢asovna in (1.4.1)
prostorska conacija, dinami¢ne
tarife idr.).
5.3.4 Izvajanje parkirne politike vrednost
(¢asovno omejeno parkiranje, bo znana v OR in zunanii redna aktivnost
placljivo parkiranje, ...). nadaljnjih srednja e ) v obdobju 2025
fazah ! - 2032
nacrtovanja
5.3.5 Vzpostavitev oz. Siritev
sistema vodenja mirujo¢ega vrednost
prometa (usmerjevalne table za bo znana v OR in zunanii redna aktivnost
parkiris¢a). nadaljnjih srednja T ) v obdobju 2025
fazah ! - 2032
nacrtovanja *
5.3.6 Izgradnja obmocja za vrednost
parkiranje avtodomov. bo znana v q -
nadaljnjin srednja ORI zunanii | 4o leta 2032
fazah !
nacrtovanja

Svezenj 4: promocijske in izobrazevalne dejavnosti o varnosti v prometu

5.4.1 Redne promocijske
in izobrazevalne akcije za
izboljSanje varnosti v prometu.

brez

majhna

OR, zunaniji
izvajalec

redna aktivnost
v obdobju 2025
- 2032
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